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1 Aufgabenstellung

Auf Basis vorhandener Struktur- und Nutzungsdaten fur das geplante Wohngebiet
sollen die Verkehrserzeugung, die Verteilung sowie sonstige Prognosedaten berech-
net werden. Diese Daten werden mit vorhandenen Kapazitaten im Stral’ennetz
abgeglichen und Differenzgrofden ermittelt. Diese Ergebnisse sind dann Grundlage
zur Abschatzung baulicher oder verkehrlicher Anforderungen an das ubergeordnete
Netz sowie der entsprechenden Anbindungen.

2 Bestandsanalyse

2.1 Anbindung an das 6ffentliche Wegenetz

Das geplante Baugebiet liegt in Berlin Lichterfelde Sud sudlich des Stadtzentrums.
Das Gebiet wird nordlich durch die Reaumurstrale und dem Landweg begrenzt. Im
Westen wird das Gewerbegebiet durch Gleisanlagen der Deutschen Bahn und der S-
Bahn, im Osten durch die Osdorfer Stra’e und im Studen durch den Jenbacher Weg
bzw. der Landesgrenze nach Brandenburg begrenzt.

Die Ubergeordnete Stralle im Gebiet ist die Osdorfer Stral3e. Als wichtige Nord-Sud-
Verbindung von und nach Berlin kann sie gemal RASTO6 als ortliche Geschafts-
strale eingestuft werden. Zudem bildet sie eine wichtige Verbindung zwischen der
Uberregionalen Bundesstralle 101 (B101) und dem Zentrum von Berlin. Der Land-
weg kann als WohnstralRe charakterisiert werden und dient hauptsachlich der
ErschlieBung der angrenzenden Grundstucke. Die Anbindung des Landwegs auf die
Osdorfer StralBe erfolgt Uber einen vierarmigen plangleichen Knotenpunkt ohne
Lichtsignalsteuerung. Die Reaumurstralle dient als Quartiersstrale zum einem der
ErschlieBung der angrenzenden Grundstucke und zum anderen der Verteilung des
Anliegerverkehrs im Quartier. Als direkte Verbindung von der Osdorfer Stralle zum
S-Bahnhof wird die Stral3e Uberdurchschnittlich hoch durch Busverkehr genutzt. Die
Anbindung der Reaumurstral’e an die Osdorferstral3e erfolgt Uber einen vierarmigen
plangleichen Knotenpunkt ohne Lichtsignalsteuerung.

Das Baugebiet hat keine direkte Anbindung an die Osdorfer Stral3e. Die Bestands-
bauten werden hauptsachlich Uber den Landweg und die Reaumurstralde und
vereinzelt in der Osdorfer Stral3e in Form von Grundstuckseinfahrten erschlossen.
Nordwestlich zum Baugebiet grenzt unmittelbar die S-Bahnstation Lichterfelde Sud
an. Die S-Bahnstrecke 25 (S25) pendelt zwischen Teltow, Sudkreutz, Potsdamer
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Platz und Friedrichstral’e. In S-Bahn-Nahe sowie am Knotenpunkt Osdorfer Stralde,
Reaumurstrale/ Scheelestral’e sind Bushaltestellen, die in hoher Frequenz angefah-
ren werden.

Im gesamten Quartiersgebiet sind Anlagen des ruhenden Verkehrs nicht in ausrei-

chender Form vorhanden.

2.2 Bewertung des vorhandenen Verkehrssystems
Die Osdorfer StraBe hat im Verlauf mehrere Querschnitte. Kurz vor dem Knoten-

punkt Osdorfer Strale/ Reaumurstral’e/ Scheelestralle in Richtung Norden hat der
StralRenquerschnitt 4 Fahrstreifen mit einer baulichen getrennten Fahrbahnen. Die
Fahrbahnbreite betragt ca. 6,5m. Jedoch wird die Leistungsfahigkeit reduziert, da
seitlich Langsparker angeordnet und die einzelnen Fahrstreifen nicht abmarkiert sind.
GemalR RAST 06 wird der Querschnitt mit einer Leistungsfahigkeit grofier 2.600
Kfz/h angegeben. Aufgrund der vorgenannten Abminderungsfaktoren wird die reelle
Leistungsfahigkeit zwischen 1.600- 2.600 Kfz/h je nach Knotenpunktfolge bewertet.
Sudlich des Knotenpunktes Osdorfer Strale/ Reaumurstrale/ Scheelestralle geht
der Strallenquerschnitt in eine zweistreifige Stralle Uber. Dadurch reduziert sich die
Leistungsfahigkeit auf 800 — 1.800 Kfz/h. Im weiteren Verlauf Richtung Suden
verengt sich der Strallenquerschnitt der Osdorfer Stralle weiter. Dadurch reduziert
sich die Leistungsfahigkeit auf 400-1.000 Kfz/h.

Die ReaumurstraBe hat eine zweistreifige Fahrbahn. Die Fahrstreifenbreite wird mit
ca. 6,5 m abgeschatzt. Dadurch betragt die Leistungsfahigkeit 400-1.000 Kfz/h.
Jedoch wird die Leistungsfahigkeit durch langs parkende Fahrzeuge und enge
Knotenpunktsfolgen reduziert. Es wird abgeschatzt, dass die reelle Leistungsfahig-
keit kleiner 400kfz/h ist.

Der Lichterfelder Ring hat eine zweistreifige Fahrbahn. Die Fahrstreifenbreite wird
mit ca. 6,5 m abgeschatzt. Dadurch betragt die Leistungsfahigkeit 400-1.000 Kfz/h.
Der Landweg und die ScheelestraBen sind untergeordnete Strallen mit einer
Leistungsfahigkeit kleine 400 Kfz/h.

2.3 Verkehrszahlung
Zur quantitativen Bewertung der vorhandenen Verkehrsanlagen wurden Verkehrs-

zahlungen durchgefuhrt. Da die Osdorfer Stralde eine wichtige Verbindungstrale fur
den Berufsverkehr von und nach Berlin ist, sind die Verkehrsspitzen erwartungsge-
mal innerhalb der Woche jeweils fruh und abends zu erwarten. Dementsprechend
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wurden Dienstag, den 29.01.2013, und Donnerstag, den 31.01.2013, jeweils in der
Zeit zwischen 6.00-10.00 Uhr und 16.00-20.00 Uhr Verkehrszahlungen durchgefuhrt.
Zur Ermittlung der Querschnittsbelastungen der wichtigsten Verkehrswege wurden
alle Verbindungen der Knotenpunkte Osdorfer StraRe / Reaumurstralle/ Schee-
lestralle und Osdorfer Stralle/ Landweg/ Lichterfelder Ring gezahlt (Vergleiche
Anlage 1).

Auf dieser Basis wurden die Knotenpunktsstrome (Vergleiche Anlage 3 und 4) an
den vorhandenen Knotenpunkten abgeleitet.

Das Ergebnis der Auswertung der Verkehrszahlung hat erwartungsgemaf ergeben,
dass die Verkehrsspitzen innerhalb der vorgesehenen Zahlzeitraume lagen. Prinzipi-
ell konnte aus den Verkehrszahlen abgeleitet werden, dass fruh ein sehr starker
Verkehrsstrom Richtung Berliner Innenstadt und abends zum Feiertag ein sehr

starker Verkehrsstrom in der entgegen gesetzten Richtung gezahlt wurden.

Seite 6 von 17



(=) GROTH GRUPPE[VIENE

BV Berlin Lichterfelde Siid

hétzung zur VerkehrserschlieBung Ps I .

eines geplanten Baugebietes

Nachfolgend sind die ausgewerteten Verkehrsspitzenstunden der einzelnen Stra-

Renquerschnitte tabellarisch aufgelistet.

|3
-

Nr | StraRenname Kurzbeschreibung Leistungsfahigkeit | Verkehrsspitzenstunden
[Kfz/h] [Kfz/h]
1 Osdorfer Stralle 4 Fahrstreifen, 1.600- 2.600 1.165 | 29.01.2013
getrennte Fahrbahn 7:30-8:30 Uhr
2 Reaumurstralle 2 Fahrstreifen kleiner 400 156 | 29.01.2013
7:30-8:30 Uhr
3 | Scheelestralle 2 Fahrstreifen, kleiner 400 76 29.01.2013
getrennte Fahrbahn 7:30-8:30 Uhr
4 | Osdorfer Strale 2 Fahrstreifen 800 — 1.800 1.051 | 29.01.2013
7:30-8:30 Uhr
5 Landweg 2 Fahrstreifen kleiner 400 32 29.01.2013
7:30-8:30 Uhr
6 Lichterfelder Ring | 2 Fahrstreifen 400-1.000 272 | 31.01.2013
17:30-18:30 Uhr
7 | Osdorfer Stralle 2 Fahrstreifen 400-1.000 688 | 29.01.2013
7:30-8:30 Uhr
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2.4 Bewertung von Restkapazitdten
Osdorfer StraRe

Die gezahlten Verkehrsstrome zeigen eine deutliche Beanspruchung der Osdorfer
Strale. Vor allem die beiden nachgepruften Strallenquerschnitte sudlich des Kno-
tenpunktes Osdorfer Stra3e/ Reamurstralde/ Scheelestralle sind bereits jetzt kurz vor
der Leistungsgrenze. In diesem Bereich hat der Strallenquerschnitt nur zwei Fahr-
streifen, die bei einer Verkehrsbelastung von 1.051 Kfz/h und 688 Kfz/h dem Ver-
kehrsstrom nur ableiten kdonnen, weil nur sehr wenig Schwerverkehr auf diesen
Strecken unterwegs ist. Jedoch zeigen sich schon bei normalen Arbeitstagen erste
Uberlastungserscheinungen beim Linksabbiegerverkehr von der Osdorfer Strafie in
den Lichterfelder Ring. Der nachfolgende Verkehr der Osdorfer Stralde kann nicht
schnell genug abflieRen, weil der abbiegende Verkehr keine separate Abbiegespur
hat und wartepflichtig gegenuber dem Gegenverkehr ist.

Besonders kritisch wird der StralRenabschnitt der Osdorfer Stralle weiter Richtung
Suden zur B101 gesehen. Abschnittweise wird der Straf3enquerschnitt sehr stark
durch seitliche Baume eingeschrankt. Auf diesem Teilstlck sind deshalb nur vermin-
derte Geschwindigkeiten zugelassen, die die Leistungsfahigkeit weiter reduzieren.
Landweg und Scheelestralle

In der jetzigen Nutzung beider Stral3en sind die StraRenquerschnitte vollig ausrei-
chend und konnen den Ziel- und Quellverkehr ohne zusatzliche Mallnahmen auf-
nehmen.

ReaumurstraBBe

Die Reaumurstral’e wird als direkte Verbindung zur S-Bahnstation genutzt. Die
Strale ist besonders durch den Offentlichen Personen- und Nahverkehr (OPNV) in
Form von Bussen gepragt. Die derzeitige Belastung von 156 Fahrzeugen pro Stunde
kann ohne Schwierigkeiten bewaltig werden. Jedoch stort der linksabbiegende
OPNV den Verkehrsfluss auf der Osdorfer Strale. Mehrfach wurde bei der Ver-
kehrszahlung beobachtet, dass die Busse zwei Fahrstreifen blockieren mussten, um
links in die Osdorfer Stralle zu biegen. Dadurch kommt der Verkehrsstrom der
Osdorfer kurzzeitig zum erliegen. Das ist derzeit gerade noch vertretbar. Jedoch
muss bei einer zu erwartenden Steigerung der Verkehrsstrome gegenuber dem IST-
Zustand mittelfristig Uber eine Losung nachgedacht werden.
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Lichterfelder Ring
Der Lichterfelder Ring ist dem Verkehrsstrom weitestgehend gewachsen. Jedoch ist

der Querschnitt bereits bei einer normalen Belastung des Berufsverkehrs gut ausge-

lastet.

Geringe Restkapazitaten lassen sind im Lichterfelder Ring, der Reaumurstral3e und
den untergeordneten Nebenstralle belegen. Die Osdorfer Stralle ist in weiten
Bereichen ausgelastet bzw. bereits Uberlastet. Lediglich der Teilabschnitt nordlich
des Knotenpunktes Osdorfer Stralle/ Reaumurstralle/ Scheelestralle hat noch

Kapazitaten.

Knotenpunkte im Bereich der Osdorfer StraBe

Die untersuchten Knotenpunkte in der Osdorferstrale sind plangleich und unsignali-
siert. Augenscheinlich wurde bei der Verkehrszahlung beobachtet, dass es zu
Ruckstau des Verkehrs kommt, da die Fahrzeuge nicht schnell genug den Knoten-
punkt passieren konnen. Das zeigt eine Auslastung der vorhandenen Knotenpunkte.
Eine Mehrbelastung wirde unweigerlich zu einer Verschlechterung der Verkehrsqua-
litat und damit Erhdhung der Wartezeiten und Unfallhaufigkeiten fuhren.

Zudem liegt unmittelbar am Knotenpunkt Osdorfer Stralle / Reaumurstral3e/ Schee-
lestralle eine Schule und eine Kita. Dadurch mussen Kleinkinder und Schuler vor
allem in den Verkehrsspitzenstunden die Osdorfer queren. Eine Querung der
Fahrbahn wird erleichtert, da die Fahnbahnen durch eine Mittelinsel getrennt sind.
Jedoch besteht keine gesicherte Uberfiihrung mittels einer Lichtsignalanlage bzw.

einem Zebrastreifen.

3 Prognoseberechnung
(Vergleiche Anlage 5 bis 7) Als Grundlage zur Abschatzung der Einwohner wurde die

Bruttogeschossflachenermittiung vom 18.12.2012 herangezogen. Demnach sollen
ca. 228.000m? Wohnflache gebaut werden. Bei einer durchschnittlichen Wohnflache
von 36m? pro Person in den Ostlichen Bundeslandern entstehen Wohnungen fur ca.
6.300 Einwohner.

Der Schatzung des Verkehrsaufkommens wird eine Einwohnerzahl von 6.300
Einwohnern zugrunde gelegt. Fur den bewohnerbezogenen Besucherverkehr werden
naherungsweise dieselben Werte fur Wegezahl, Verkehrsmittelwahl, Binnenver-

Seite 9 von 17



BV Berlin Lichterfelde Sid
c GROTH GRUPPE Voreinschatzung zur VerkehrserschlieBung Ps I .

eines geplanten Baugebietes

kehrsanteils und dieselben Tagesganglinien verwendet wie fur den Einwohnerver-
kehr. Bei einer mittleren spezifischen Wegehaufigkeit von 3,5 Wegen pro Einwohner
betragt das werktagliche Verkehrsaufkommen der 6.300 Einwohner 22.050 Wege.
Nach Abzug der bewohnerbezogenen Weg (10%) aul3erhalb des Gebietes verbleit
das Quell-/ Zielverkehrsaufkommen der Einwohner mit 19.845 Wegen. Im bewoh-
nerbezogenem Besucherverkehr (5% von allen Wegen der Einwohner) werden 1.102
Wege zuruckgelegt. Unter Berucksichtigung der lokalen Verhaltnisse wird fur die
Verkehrsaufeilung der Anteil der nicht motorisierten Wege (NMIV) mit 30% ange-
nommen. Der OPNV-Anteil (OPNV) fiir das Wohngebiet wird in drei verschiedenen
Varianten berucksichtigt. Da die S-Bahn und Busverbindungen auf der Osdorfer
Stralle in unmittelbarer Nahe zur Bauflache vorhanden sind, kann mit einem uber-
durchschnittlich hohen Anteil an Verkehrsbewegungen tber den OPNV gerechnet
werden. Als Grundlage zur Ermittlung der Verkehrszahlen wurde eine Maximalvari-
ante mit nur 20% OPNV-Anteil, einer Mittelvariante mit 40% OPNV-Anteil und eine
Minimalvariante mit 50% OPNV-Anteil berechnet. Fiir den motorisierten Individual-
verkehr (MIV) verbleibt dementsprechend 45%, 30% und 20%. Der Gebietsdurch-
messer betragt ca. 1.000m. Daher sind Binnenverkehrsabschlage der einzelnen
Wegebeziehungen zu berlcksichtigen. Der NMIV muss um 20%, der MIV um 10%
und der OPNV um 5% gemindert werden.

3.1 Motorisierter Individualverkehr
Fur die Umrechnung des MIV in PKW-Fahrten ergibt sich bei einem mittleren PKW-

Besatzungsgrad von 1,2:

Variante Verkehrsaufkommen
Minimalvariante 3.780 Kfz/24h
Mittelvariante 5.350 Kfz/24h
Maximalvariante 7.700 Kfz/24h

Zur Abschatzung der Spitzenstundenwerte als Grundlage der Einschatzung der
zusatzlichen Verkehrsbelastung des vorhandenen Stralensystems wird das resultie-
rende werktagliche Verkehrsaufkommen halftig in Quell- und Zielverkehr geteilt.
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Die maximale Spitzenstunde aller drei Varianten wird nachfolgend aufgelistet:

Maximale Spitzenstunde Morgenspitze Abendspitze
Minimalvariante 440 Kfz/h 530 Kfz/h
Mittelvariante 610 Kfz/h 750 Kfz/h
Maximalvariante 880 Kfz/h 1.080 Kfz/h

3.2 Offentlicher Personen- und Nahverkehr
Bei der Berechnung der Varianten wurde der Anteil des OPNV variiert. Jedoch ist

durch die auRerordentliche Nahe zu den offentlichen Verkehrssystemen und einer
Berucksichtigung der fu3laufigen Verbindungen zur S-Bahnstation in den stadtebau-

lichen Konzepten mit einem erhdhten Anteil der OPNV-Nutzung zu rechnen.

OPNV-Anteil OPNV-Nutzung
Minimalvariante 50 % 9.949 Wege
Mittelvariante 40 % 7.960 Wege
Maximalvariante 20 % 4.975 Wege

4 Abschatzung der Konsequenzen

4.1 Konsequenzen des MIV
Durch die Entwicklung des Baufeldes Lichterfelde Sud werden je nach Variante

zwischen 530 bis 1.080 Kfz/h generiert und damit das umliegend Verkehrssystem
zusatzlich belastet. Zur weiteren Betrachtung wird die Mittelvariante mit 750 Kfz/h

herangezogen.

4.1.1 Anbindung an das offentliche StraBennetz
Das betrachtete Gebiet weil3t vereinzelte Anbindungen an das offentliche Strallen-

system auf, wobei diese unter keinen Umstanden den prognostizierten Verkehrauf-
kommen gerecht werden. Weder die Grundstuckszufahren Richtung Osdorfer Stral3e
noch die Zufahrten auf den Landweg und in die Reaumurstrale sind ausreichend
dimensioniert.

Zur Abwicklung des Quell- und Zielverkehrs mussen verkehrstechnische Konzepte in
Zusammenarbeit mit der stadtebaulichen Planung erarbeitet werden um leistungsfa-
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hige Anbindungen in Form von Knotenpunkten an das 6ffentliche Verkehrssystem zu

schaffen.

4.1.2 Querschnittsbetrachtungen
Zur Beurteilung der zusatzlichen Querschnittsbelastungen muss die Verkehrsspitze

von 750 Kfz/h mittels eines Stromverteilungsplans auf die einzelnen Stralen aufge-
teilt werden. Als grobe Orientierung werden drei Anbindungspunkte an das offentli-
che StralBensystem festgelegt. Dabei wird darauf geachtet, dass eine moglichst
gleichmaRige Verteilung der inneren Verkehrsbewegungen erfolgen kann.

Stromverteilungsplan

s W
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Verkehrsverteilungsplan

» ¥ =
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Die zusatzlichen Verkehrsbelastungen des Baufeldes werden den einzelnen Stra-

Renquerschnitten zugeordnet um Aussagen zur Auslastung treffen zu kénnen.

Nr. | StraRenname Leistungsfahigkeit | Spitzenstunden | Zusatzliche Spitzenstunden
IST-Zustand Belastung SOLL-Zustand
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 Osdorfer Stralle 1.600- 2.600 1.165 462 1.627
2 Reaumurstralle kleiner 400 156 300 456
3 Scheelestralle kleiner 400 76 0 76
4 Osdorfer Stralle 800 — 1.800 1.051 162 1.213
5 Landweg kleiner 400 32 200 232
6 Lichterfelder Ring 400-1.000 272 100 372
7 Osdorfer Stralle 400-1.000 688 262 950
Innerhalb der Leistungsfahigkeit
Am Rand der Leistungsfahigkeit
Auf3erhalb der Leistungsfahigkeit
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Nach einer ersten Einschatzung werden durch die prognostizierte Verkehrsbelastung

einzelne StralRenquerschnitt Uberbelastet.

ReaumurstraBBe und Landweg

In erster Linie sind die Reaumurstralde und der Landweg den zusatzlichen Belastun-
gen nicht gewachsen. In der Reaumurstral’e werden 456 Kfz/h erwartet. Die Leis-
tungsgrenze des vorhandenen Querschnittes betragt 400 Kfz/h. Beim Landweg wird
die theoretische Leistungsgrenze zwar nicht erreicht, jedoch ist die Stral3e viel zu
schmal um eine erschlieRende Funktion fur das Baugebiet zu gewahrleisten. Bei der
Entwicklung des Gebietes missen daher beide Strallen entsprechend den Nut-

zungsanspruchen und den zu erwartenden Verkehrsbelastungen angepasst werden.

ScheelestraBe

Die Scheelestralde wird durch die Erweiterung nur indirekt durch eine zusatzliche
Knotenpunktsbelastung beeintrachtige. Dadurch kann es zu Verzdgerungen des
Linksabbiegers in die Osdorfer Strale kommen. Jedoch muss der Strallenquer-

schnitt deshalb nicht angepasst werden.

Lichterfelder Ring

Durch die Entwicklung des Wohngebietes wird zusatzlicher Verkehr im Lichterfelder
Ring generiert. Die Restkapazitaten sollten nach dieser ersten Einschatzung diese
zusatzlichen Fahrzeuge aufnehmen kdnnen ohne die Leistungsgrenze des Quer-

schnittes auszureizen.

Osdorfer Strae

Zur Beurteilungen der Osdorfer Stralle muss der gesamte Strallenzug abschnitts-
weise betrachtet werden. Der Abschnitt nordlich des Knotenpunktes Osdorfer Strale/
Reamurstrale/ Scheelestralle ist derzeit mit 1.165 Kfz/h nicht vollig ausgereizt.
Durch die zusatzliche Belastung von ca. 462 Kfz/h wird die Leistungsfahigkeit des
Querschnittes ausgereizt. Dadurch wird zwar die Verkehrsqualitat reduziert, jedoch
sollte nach dieser ersten Einschatzung der Querschnitt einen geregelten Abfluss des
Verkehrs ermdglichen. Dementsprechend sind am Stral3enquerschnitt keine bauli-

chen Anderungen erforderlich.
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Der Abschnitt zwischen den untersuchten Knotenpunkten wird zusatzlich mit 162
Fahrzeugen pro Stunde belastet. Da der Strallenquerschnitt bereits im Bereich der
Leistungsgrenze ist, kann es zu erheblichen Qualitatsverlusten des Verkehrs kom-
men. Es wird daher empfohlen den StralRequerschnitt entsprechend dem ndérdlichen
Abschnitt umzubauen.

Sudliche des Knotenpunktes Osdorfer StralRe/ Landweg/ Lichterfelder Ring reduziert
sich der StralRenquerschnitt der Osdorfer Stralle ein weiteres Mal. Es wird davon
ausgegangen, dass die zusatzliche Verkehrsbelastung von 262 Fahrzeugen den
vorhandenen Querschnitt Uberfordert. Da sich jedoch der Verkehrsstrom durch den
Lichterfelder Ring aufteilt, werden gegenuber dem vorgenannten Abschnitt nur 950
Kfz/h prognostiziert. Es ist davon auszugehen, dass der vorhandene Querschnitt
nicht ausreicht. Daher wird empfohlen den vierstreifigen Ausbau der Osdorfer Strale
bis kurz hinter den letzten Knotenpunkt, der zum Baufeld fuhrt auszubauen.

Trotz der geringen zusatzlichen Verkehrsbelastung von nur 88 Kfz/h spitzt sich die
verkehrliche Situation der Verbindung zur B101 weiter zu. Die vorhandene Stralle
auf Brandenburger Seite ist derzeit bereits hoffnungslos Uberbelastet und vertragt
keine weiteren Belastungen. Es wird daher empfohlen den Waldabschnitt als zwei-
streifige Fahrbahn verkehrstechnisch zu ertichtigen, indem die Fahrstreifenbreite auf
die Verkehrsbelastung angepasst wird.

4.1.3 Knotenpunktbetrachtung
In der Bestandsanalyse wurde darauf hingewiesen, dass die Knotenpunkte bereits

erste Erscheinungen einer Uberbelastung aufweisen. Es ist daher unumganglich die
Knotenpunkte Osdorfer Strale/ Reamurstra’e/ Scheelestralle und Osdorferstralle/
Landweg/ Lichterfelder Ring auszubauen. Dazu muss eine Leistungsfahigkeitsbe-
rechnung mit Ausweisung der Verkehrsqualitat erfolgen.

Nach den Erfahrungen ahnlicher Bauprojekte ist davon auszugehen, dass beide
Knotenpunkte als Lichtsignalanlage ausgebaut werden mussen. Aufgrund der
Verbindungsfunktion von und nach Berlin sind daruber hinaus die Lichtsignalanlagen

untereinander zu verbinden um einen gesteuerten Verkehrsabfluss zu gewahrleisten.
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5 Empfehlungen

5.1 Verkehrliche und bauliche MaBnahmen
Im vorliegenden Bericht wurde das Verkehrssystem eingehen analysiert. Zur quanti-

tativen Einschatzung der vorhandenen Verkehrsstrome wurde ein Zahlkonzept
aufgestellt und an reprasentativen Tagen durchgefuhrt. Anhand der Berechnung der
Bruttogeschossflache wurden die zusatzlichen Verkehrsbelastungen ermittelt.

Auf der Grundlage der tatsachlichen und prognostizierten Verkehrsbelastungen unter
Berucksichtigung der Leistungsfahigkeit des vorhandenen Stral’ennetzes wurden
begrundete Empfehlungen ausgesprochen die Leistungsfahigkeit einzelner Stral’en-
querschnitte zu erhdhen. Als Ergebnis wurde zusammenfassend empfohlen den
vierstreifigen StralRenquerschnitt der Osdorfer Stralde bis zur letzen Einmindung in
Richtung Siuden in das Baufeld auszubauen.

Die beiden untersuchten Knotenpunkte mussen mittels einer Leistungsfahigkeitsbe-
rechnung weiter untersucht werden. Als Ergebnis dieser Untersuchung mussen
beide Knotenpunkte als Lichtsignalanlage ausgebaut werden.

Die an das Baufeld angrenzenden Stralen Reaumurstral3e und Landweg mussen an
die neuen Nutzungsanspriche angepasst werden. Dazu muss der Straldenquer-
schnitt der Reaumurstrale erweitert und der Landweg neu gebaut werden

5.2 Kostenabschatzung

Bezeichnung Beschreibung Kosten
Osdorfer Stralke 4 streifiger Ausbau | 26mx750mx120€ | 2,34 Mio.
Osdorfer Stralde 2 streifiger Ausbau | 15mx580mx120€ | 1,04 Mio.
(Brandenburg)
Reaumurstralle Erweiterung 6mx680mx100€ 0,41 Mio.
Gehweg, Stellpl,
Fahrbahn
Landweg Neubau 20mx330mx100€ | 0,66 Mio.
KP Osdorfer/ Lichtsignalanlage 0,50 Mio.
Reaumurstrale/
Scheelestrale
KP Osdorfer/ Lichtsignalanlage 0,50 Mio
Landweg/
Lichterfelder Ring
AuBere ErschlieBung 5,45 Mio.

5.3 Weiter Vorgehensweise
Um prazisiere Aussagen zu verkehrlichen und baulichen Mallnahmen der auf3eren

ErschlieBung treffen zu konnen, muss ein stadtebauliches Konzept entwickelt
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werden, um die Anbindungen an das Ubergeordnete StralRensystem festzulegen. Mit
diesen Vorgaben konnen die Stromverteilungspléne verfeinert werden und Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen der vorhandenen und =zukunftigen Knotenpunkte
erfolgen. Das Verkehrsnetz der inneren ErschlieBung ist mit den zustandigen
Behorden auf Genehmigungsfahigkeit zu prufen. Dazu mussen die Ergebnisse der
Voreinschatzung zur Verkehrserschlieffung in die stadtebaulichen Konzepte einflie-
Ren. Des Weiteren sind mit den zustandigen Behorden die Ergebnisse der Verkehrs-
prognosen abzustimmen, um wesentliche Parameter, wie den Anteil der OPNV, zu
prazisieren.

Es sind Konzepte einer stufenweisen Entwicklung des Gesamtgebietes zu erarbei-
ten. Dadurch konnen teure Investitionskosten an die jeweiligen Ausbaustufen
angepasst werden. In der Regel muss sich ein Gebiet dieser GroRe uber Jahre
entwickeln. Parallel dazu steigen die Verkehrsbelastungen mit dem Vorschritt der

Entwicklung des Gebietes.
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